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Die Erfindung betrifft eine Anordnung zur Entfernung von 
Bremsspuren bzw. Rei f engummiabr ieb von einer Fahrbahn, insbe— 
sondere vom Auf setzbereich einer Flugzeug-Landepiste , mit 
Spriiheinrichtungen , Biirsten und vorzugsweise einer Saugein- 
richtung in Verbindung mit einem Sauggeblase und einem Keh- 
r ichtbehal ter . 

Landebahnen von Flugzeugen und Rennstrecken fur Rennwagen 
werden durch Reifenspuren stark in Mi tleidenschaf t genommen . 
Die schwarzen Brems- bzw. Beschleunigungsspuren infolge des 
Schlupfes sind nicht bloB optisch storend, sie reduzieren 
auch die Bodenhaftung der nachf olgenden Fahrzeuge. 

Zum Entfernen von derartigem Reif engummiabr ieb wurden bis- 
her Maschinen mit rotierenden Stahlbursten verwendet, die 
nicht nur den Gummiabrieb, sondern auch den StraBen- oder 
Pistenbelag abgeschli f f en haben. Diese zwar wirksame Methode 
ist keinesfalls schonend und fiihrt rasch zu dem Erfordernis 
eines neuen StraBen- oder Pistenbelages . 

Die Erfindung zielt darauf ab, eine griindliche, jedoch 
schonende Entfernung des Reif engummiabriebes auf Fahrbahnen 
wie StraBen oder Pisten zu ermoglichen. Dies wird dadurch er- 
reicht, dass an mindestens einem Fahrzeug, insbesondere an 
einer Kehrmaschine, ein Vorbau mit einer Spriiheinrichtung fur 
ein Gummilosungsmi ttel und mit nachgeordneten rotierenden 
Biirsten zum Verreiben des auf gespriihten Losungsmi ttels auf 
der Fahrbahn bzw. zum Einreiben in die Fahrbahn vorgesehen 
ist, dass im seitlichen Abstand zum Vorbau, vorzugsweise 
ebenfalls an der Fahrzeugf ront des genannten Fahrzeuges oder 
frontseitig an einem weiteren Fahrzeug, eine Spriiheinrichtung 
fur Wasser angeordnet ist und dass das Fahrzeug in Fahrtrich- 
tung hinter der Spriiheinrichtung fur Wasser, beispielsweise 
zwischen Vorder- und Hinterachse, ein Saugmundstiick der Saug- 
einrichtung zum Aufsaugen und Weiterleiten des gelosten und 
mit Wasser vermischten Gummiabr iebes in einen Kehr ichtbehal- 
ter des Fahrzeuges aufweist. Es wird der Rei f engummiabrieb 
von dem Losungsmi ttel aus der StraBen- bzw. Pistenoberf lache 
abgelost, wobei die Biirsten fur eine innige Verbindung und 
ein Einreiben des Losungsmi ttels in die Oberflache der StraBe 
bzw. der Piste sorgen. Damit ist durch einen chemisch mecha- 
nischen Vorgang ein Herauslosen des Abriebes moglich. In ei- 
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nem zweiten, nachf olgenden Arbeitsgang wird nach einer vorbe- 
stimmten Einwirkzeit die Losung mit dem Gummi durch Wasser 
verdiinnt und abgesaugt. Dazu ist die frontseitige Spruhein- 
richtung und die dahinter angeordnete Saugeinr ichtung vorge- 
sehen. Die Anordnung auf einem Fahrzeug, namlich auf einer 
bekannten Kehrmaschine mit deren ublichen Aggregaten ist be- 
sonders vorteilhaft. Man konnte im Rahmen der Erfindung auch 
zwei im zeitlichen Abstand hintereinander fahrenden Fahr- 
zeuge, namlich einen Spriihwagen mit Burs tengruppe zum Einar- 
beiten des Losungsmi ttels und eine Kehrmaschine fur groBrau- 
miges Entfernen des Reif engummis zum Einsatz bringen. Wenn 
die Anordnung auf nur einem Fahrzeug, namlich einer Kehrma- 
schine konzentriert sind, dann ist es zweckmaBig, wenn zwi- 
schen dem seitlich etwa nebeneinander angeordneten Vorbau und 
der Spriiheinrichtung fur Wasser ein Abstand vorgesehen ist, 
der der Breite des Vorbaues wie auch etwa der Breite der 
Spriiheinrichtung, beispielsweise 70 cm entspricht, sodass ein 
auf gespriihtes und verriebenes Losungsmi ttel bei gleichblei- 
bender Arbeitsr ichtung des Fahrzeuges erst bei einem uber- 
nachsten Durchgang, also nach vorbestimmbarer Einwirkzeit von 
der Spruheinrichtung mit Wasser aufgespiilt und sodann abge- 
saugt wird. Das Fahrzeug bringt also Streifen des Losungsmit- 
tels von beispielsweise 70 cm Breite nebeneinander in einer 
Lange von beispielsweise 150 m auf und saugt in der gekenn- 
zeichneten Bauart beim Aufbringen des dritten Losungsmit- 
telstreifens - und somit nach einer ausreichenden Einwirkzeit 
des Losungsmittels des ersten auf gebrachten Streifens - diese 
Losung vom ersten Streifen nach Verdunnung mit Wasser bzw. 
Aufspriihen und Abheben vom Untergrund durch die Saugeinrich- 
tung ab. Dieser Schlamm wird im Kehrr ichtbehal ter gesammelt 
und schlieBlich entsorgt. 

Ein konkretes Ausf uhrungsbeispiel ist dadurch gekennzeich- 
net, dass der insbesondere anhebbare Vorbau mindestens ein 
Laufrad zur Hohenf es tlegung der Spruheinrichtung fur das 
Gummi-Losungsmi ttel aufweist und dass die Biirsten als insbe- 
sondere gegensinnig angetriebene Burs tenwalzen ausgebildet 
sind, die bei Abniitzung der Borsten gegen die Fahrbahn nach- 
riicken. Wie bei Kehrmaschinen bekannt, folgt dem Saugmund- 
stuck bei einer bevorzugten Ausf uhrungsf orm ein Blasmundstiick 
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in Fahrtr ichtung gesehen, wobei in das Blasmundstiick Wasser- 
diisen einmiinden. Es ist zweckmaBig, wenn eine Heizeinrichtung 
mit Warmetauscher fiir das Gummilosungsmi ttel und vorzugsweise 
auch fiir das Wasser am Fahrzeug vorgesehen ist. Der Aufbau 
des Fahrzeuges ist dadurch gekennzeichnet, dass unmittelbar 
hinter dem Fiihrerhaus ein Tank fiir das Gummi losungsmi ttel und 
ein Dieselantrieb fur das Sauggeblase sowie fiir die Gummi- 
losungsmi ttelpumpe und die Wasserpumpen und fiir die Hydraulik 
bzw. Pneumatik vorgesehen ist, dass das Sauggeblase dem Die- 
selantrieb unmittelbar zugeordnet ist und dass zum Fahrzeug- 
heck hin, der Kehr ichtbehal ter sowie insbesondere darunter der 
Wasserbehal ter vorgesehen ist, wobei das Sauggeblase aus dem 
Kehr ichtbehalter iiber eine Filteranordnung absaugt und der 
Kehr ichtbehal ter iiber ein Rohr- bzw. Schlauchs ys tern mit dem 
Saugmundstiick verbunden ist. Das Sauggeblase und die Gummilo- 
sungsmi ttelpumpe sowie die Wasserpumpe konnen auch iiber einen 
Hydraulikmotor , also indirekt vom Diesel angetrieben werden. 

Ein Ausf iihrungsbeispiel ist in den Zeichnungen dargestellt. 
Fig. 1 zeigt eine schematische Sei tenansicht einer gemafi der 
Erfindung an einem Fahrzeug und Fig. 2 einen schemat ischen 
Grundriss zu diesem Fahrzeug. 

Ein Fahrzeug gemaB Fig. 1 geht im Wesentlichen von einer 
iiblichen Kehrmaschine fiir Verkehrsf lachen aus. Es umfasst im 
Anschluss an ein Fahrerhaus 1 einen separaten Dieselmotor 2 
fiir ein Sauggeblase 3. Uber ein Saugmundstiick 4 erfolgt die 
Absaugung von einer Verkehrsf lache 5 (StraBe, Piste) in einen 
Kehrrichtbehalter 6 hinein. Die Uberdrucksei te des Sauggebla- 
ses 3 fiihrt zu einem Blasmundstuck 7 mit Spriiheinrichtung 8 
fiir Wasser. Im Fahrzeugauf bau befindet sich dazu eine Pumpe 
am Diesel 2 und ein Wassertank 9. Ferner ist noch ein Tank 10 
fiir Losungsmi ttel , z.B. eine olahnliche Fliissigkeit , vorgese- 
hen . 

Frontseitig am Fahrzeug befindet sich ein hydraulisch an- 
hebbarer und absenkbarer Vorbau 1 1 mit einem oder mehreren 
Laufradern 12, die einen Rahmen mit einer mit Diisen bestiick- 
ten Spriiheinrichtung 1 3 in konstanter Hohe iiber der Verkehrs- 
flache bzw. Fahrbahn 5 halten. Die Spriiheinrichtung 13 ist 
iiber einem Schlauch 14 und eine Rohrleitung sowie eine Pumpe 
(nicht dargestellt) mit dem Tank 10 fiir das Losungsmi ttel 
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verbunden. Die Spruhdiisen der Spriiheinrichtung 13 sind gegen 
die Verkehrsf lache bzw. Fahrbahn 5 gerichtet. Im Vorbau 11 
befinden sich ferner zwei hier im Ausf iihrungsbeispiel ange- 
triebene Burstenwalzen 15, 16, sowie zur seitlichen Begren- 
5 zung jeweils feststehende Biirsten 17, 18 (Fig. 2). Die Burs- 
tenwalzen 15, 16 sind hohenverstellbar gelagert und liegen 
jeweils durch das Eigengewicht auf der Verkehrsf lache bzw. 
Fahrbahn 5 auf. Die Burstenwalzen sind vorzugsweise mit 
Kunststof f borsten bestiickt bzw . we i sen einen gemischten Be- 
1 0 satz auf . 

Aus Fig. 2 ergibt sich seitlich neben dem Vorbau 11 eine 
Spriiheinrichtung 19, die mit dem Wassertank 9 verbunden ist. 
Diese Verbindung ist in Fig. 1 durch ein Rohrstiick 20 ange- 
deutet . In dieser Verbindung befindet sich eine Pumpe (nicht 

15 dargestellt) wie auch ein Warmetauscher 21 einer Heizeinrich- 
tung. Ein Warmetauscher 22 ist ebenso in der Leitung zwischen 
der Spriiheinrichtung 13 und dem Losungsmi ttel-Tank 10 vorge- 
sehen. Die beiden fliissigen Medien gelangen bei Temperaturen 
zwischen 40 und 60°C zum Einsatz. 

20 Aus Fig. 2 ergibt sich hier beispielsweise eine Dreiteilung 
im Frontbereich des Fahrzeuges, wobei im ersten Drittel der 
Vorbau 11 und im dritten Drittel die Spriiheinrichtung 19 an- 
geordnet sind. Wenn das Fahrzeug daher einen Streifen mit 
eingearbei tetem Losungsmi ttel (Breite z.B. 70 cm, Lange z.B. 

25 150 m) neben den anderen legt, dann kommt beim Legen des 

dritten Streifens die Spriiheinrichtung 19 beim ersten Strei- 
fen zur Wirkung. Das ; (hei8e) Wasser verdiinnt die Losung auf 
der Fahrbahn und die genau in der Spur hinter der Spriihein- 
richtung 19 angeordnete Baugruppe von Saugmunds tuck 4 und 

30 Blasmundstiick 7 saugt die Losung bzw. Auf schlammung (Wasser, 
Losungsmi ttel , Gummiabrieb) in den Kehrichtbehal ter 6. Natiir— 
lich kann man die Funktion des Anlosens und Einarbeitens des 
Losungsmi ttels mit den Vorr ichtungen im Vorbau 11 und des 
Verdiinnens mit der Spriiheinrichtung 19 sowie das Absaugen in 

35 dem Kehr ichtbehalter 6 im Rahmen der Erfindung auf zwei hin- 
tereinander folgende Fahrzeuge aufteilen, jedoch erscheint es 
in der Praxis fur die gezielte Anwendung ausreichend zu sein, 
die Vorr ichtungen zum gleichzei tigen Betrieb auf einem Fahr- 
zeug nebeneinander anzuordnen. Bei der Aufteilung auf zwei 
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Fahrzeuge (eines mit dem Vorbau 11 und eines als Kehrmaschine 
mit Spruheinrichtung 19 und Absaugung) kann jeweils die ge- 
samte Breite des Fahrzeuges als Arbei tsbrei te geniitzt werden. 
Ausgenommen sind in zweckmaBiger Weise die Bereiche der eige- 
nen Fahrzeugreif en beim Losungsmi ttelauf trag , denn es sollte 
vermieden werden, dass die eigenen Reifen unmittelbar ange- 
lost werden, bevor die Auf schlammung nach Verdunnung mit Was- 
ser von der StraBe oder der Piste gesaugt wird. Es konnen na- 
tiirlich auch Spezialreif en eingesetzt werden, die gegen das 
Losungsmi ttel unempf indlich sind. 


Wien, am 31. Mai 2000 





DIPL.-ING. WERNER KATSCHINKA 
DR. MARTIN MULLNER 
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Anordnung zur Entfernung von Bremsspuren bzw. Reifen- 
gummiabrieb von einer Fahrbahn, insbesondere vom Aufsetz- 
bereich einer Flugzeug-Landepiste , mit Sprviheinr ichtun- 
gen, Biirsten und vorzugsweise einer Saugeinrichtung in 
Verbindung mit einem Sauggeblase und einem Kehrichtbehal- 
ter, dadurch gekennzeichnet, dass an mindestens einem 
Fahrzeug, insbesondere an einer Kehrmaschine, ein Vorbau 
(11) mit einer Spriiheinrichtung (13) fiir ein Gummi- 
losungsmi ttel und mit nachgeordneten rotierenden Biirsten 
(15, 16) zum Verreiben des auf gespriihten Losungsmi ttels 
auf der Fahrbahn ((5) bzw. zum Einreiben in die Fahrbahn 
(5) vorgesehen ist, dass im seitlichen Abstand zum Vorbau 
(11), vorzugsweise ebenfalls an der Fahrzeugf ront des ge- 
nannten Fahrzeuges oder frontseitig an einem weiteren 
Fahrzeug eine Spriiheinrichtung (19) fiir Wasser angeordnet 
ist und dass das Fahrzeug in Fahrtrichtung hinter der 
Spriiheinrichtung (19) fiir Wasser, beispielsweise zwischen 
Vorder- und Hinterachse, ein Saugmundstiick (4) der Saug- 
einrichtung zum Aufsaugen und Weiterleiten des gelosten 
und mit Wasser vermischten Gummiabriebes in einen Keh- 
richtbehalter (6) des Fahrzeuges aufweist. 
Anordnung nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet, dass 
zwischen dem seitlich etwa nebeneinander angeordneten 
Vorbau (11) und der Spriiheinrichtung (19) fiir Wasser ein 
Abstand vorgesehen ist, der der Breite des Vorbaues (11) 
wie auch etwa der Breite der Spriiheinrichtung (19), bei- 
spielsweise 70 cm entspricht, sodass ein auf gespriihtes 
und verriebenes Losungsmi ttel bei gleichbleibender Ar— 
beitsr ichtung des Fahrzeuges erst bei einem iibernachsten 
Durchgang, also nach vorbestimmbarer Einwirkzeit von der 
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Spruheinrichtung (19) mit Wasser aufgespiilt und sodann 
abgesaugt wird. 

Anordnung nach den Anspriichen 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der insbesondere anhebbare Vorbau (11) 
mindestens ein Laufrad (12) zur Hohenf estlegung der 
Spruheinrichtung (13) fur das Gummi-Losungsmi ttel auf- 
weist und dass die Biirsten als insbesondere gegensinnig 
angetriebene Burstenwalzen (15, 16) ausgebildet sind, die 
bei Abniitzung der Borsten gegen die Fahrbahn nachrucken. 
Anordnung nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass dem Saugmundstiick (4) ein Blasmund- 
stuck (7) in Fahrtrichtung gesehen folgt, wobei in das 
Blasmundstuck (7) Wasserdiisen (8) einmiinden. 
Anordnung nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass eine Heizeinr ichtung mit Warmetauscher 
(21, 22) fur das Gummilosungsmi ttel und vorzugsweise auch 
fur das Wasser am Fahrzeug vorgesehen ist. 
Anordnung nach einem der Anspruche 1 bis 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass unmittelbar hinter dem Fiihrerhaus (1) 
ein Tank (10) fur das Gummilosungsmi ttel und ein Diesel- 
antrieb (2) fur das Sauggeblase (3) sowie fur die Gummi- 
losungsmi ttelpumpe die Wasserpumpen und fur die Hydraulik 
bzw. Pneumatik vorgesehen ist, dass das Sauggeblase (3) 
dem Dieselantrieb (2) unmittelbar oder iiber einen Hydrau- 
likantrieb zugeordnet ist und dass zum Fahrzeugheck hin 
der Kehrichtbehalter sowie insbesondere darunter der Was- 
serbehalter (3) vorgesehen ist, wobei das Sauggeblase (3) 
aus dem Kehrichtbehalter (6) iiber eine Filteranordnung 
absaugt und der Kehrichtbehalter (6) iiber ein Rohr- bzw. 
Schlauchsystem mit dem Saugmundstiick (4) verbunden ist. 
Anordnung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass 
das Sauggeblase (3) uberdrucksei tig mit dem Blasmundstuck 
(7) verbunden ist. 

Anordnung nach einem der Anspriiche 1 und 3 bis 7, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Spruheinrichtung (13) fur ein 
Gummilosungsmi ttel mit nachf olgenden Biirsten (13, 16) zum 
Einreiben in die StraBe oder Piste auf einen ersten Fahr- 
zeug und die Spruheinrichtung (19) fur Wasser sowie die 
Absaugung in den Kehrichtbehalter (6) auf einem zweiten 
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Fahrzeug jeweils vorzugsweise iiber die gesamte Arbeits 
breite der Fahrzeuge vorgesehen ist. 


Wien, am 31. Mai 2000 


V 



ZUSAMMENFASSUNG 


Eine Anordnung zur Entfernung von Bremsspuren bzw. 
Rei f engummiabrieb von einer Fahrbahn (5), wie z.B. einer 
Landepiste fur Flugzeuge, umfasst mindestens ein Fahrzeug mit 
einem Vorbau (11) mit einer Spriiheinr ichtung (13) fur ein 
Gummilosungsmi ttel und mit unmittelbar nachgeordneten 
rotierenden Biirsten (15, 16) zum Verreiben bzw. Einreiben des 
Losungsmittels in die Fahrbahn (5). Dieses oder ein anderes 
Fahrzeug verfiigt iiber eine Spriiheinr ichtung (19) fur Wasser 
und in Fahrtr ichtung dahinter iiber ein Saugmundstiick (4) 
einer Saugeinrichtung zum Aufsaugen der Auf schlammung von 
Wasser und von in der Losung enthaltenem Gummiantr ieb . Vorbau 
(11) und Spriiheinrichtung (10) konnen frontseitig an einem 
Fahrzeug im Abstand nebeneinander vorgesehen sein. Dabei . 
erfolgt das Aufbringen und Verreiben des Losungsmittels, z.B. 
iiber eine Breite von 70 cm mit dem Aufsaugen der Losung eines 
zuvor auf gebrachten Streifens des Losungsmittels 
gleichzeitig . 


(Fig. 1) 




